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«Aree interne, per il rilancio non serve I'aeroporto»

Larelazione di Riggio:
«E losviluppo dei mercati locali
afavorirne l'insediamento»

Emilio Fabozzi

Qualunque amministratore locale avesse
pensato a un rilancio economico delle zone
internedella Campania puntandosullalogi-
stica garantita dalla creazione di un nuovo
aeroporto, dovra modificare il proprio pia-
no. Riporlo dolorosamente nel cassetto,
cambiare strada insomma. Questo il sunto
della lunga e articolata relazione del presi-
dente dell’EnteNazionale per!’aviazione ci-
vile, Vito Riggio, chiamato a inaugurare il
nuovoanno accademicodell’Universita Te-
lematica Giustino Fortunato di Benevento.
«Inparticolare - dice Riggio - bisognaconfu-
tare l'idea che l'insediamento di un nuovo
aeroporto porti sviluppo. La realt & inver-
sa:sonoledinamiche economiche, la cresci-
ta dei mercatilocali a far si che si formino le
condizioni per 'insediamento e la tenuta
dell'infrastruttura dedicata al traffico ae-
reo». Ed & proprio facendo riferimento alla
sostenibilita economica dell'infrastruttura
che il presidente dell'Enac snocciola i dati
d’esperienze passate, finite in malo modo.
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«L'aeroporto di Rimini ¢ fallito e quello di
Comiso vive grandi difficolta».

Per non parlare di Malpensa, un hub su
cui il governo ha investito circa tre miliardi
dieuro e che non haavutolo sviluppocheci
siattendeva, stretto tra la maggiore comodi-
ta di Linate e i voli a basso costo garantiti
dalla compagnie aereeche operanosullavi-
cinaBergamo. Considerazioniche peseran-
no sulla scelta di autorizzare la costruzione
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dinuove infrastrutture. «In questi anni - ha
rivelato Riggio - abbiamo dovuto rifiutare
molte istanze per I'apertura di nuovi aero-
porti. Comprendo I’ambizione di ogni pro-
vincia ad avere una propria stazione aerea,
ma purtroppo il mercato non lo permette.
Lestrutture devono esserein grado di auto-
sostenersi dal punto di vista economico e
questo raramente accade. Anche perché
spesso siconfonde il costoper realizzarema-

terialmente un aeroporto, relativamente
basso, conilgrande dispendiodirisorse che
invece & necessario per far fronte ai costi di
manutenzione, per garantire, in poche paro-
le, la gestione quotidiana della infrastruttu-
ra». Insomma affinché un aeroporto «resti
invita» &necessario cheabbia unbuon «traf-
fico aereo», cosa tutt'altro che semplice nel
frastagliatoscenario dell’aviazione civileita-
liana che contaunaserie lunghissimadi pic-
coli aeroporti e una miriade di compagnie
aeree coi conti spesso in rosso. «Firenze e
Pisa- anticipa Riggio - nonostantelesentire
rivalita storiche dovranno cedere all'idea di
unirsi». E anche sulle ambizioni di Salerno
adavereil secondoaeroporto campano, Rig-
gi&perentorio: «Bisognera fare delle valuta-
zioni e capire se il progetto siasostenibile».

Ma nell'intervento del presidente
dell’Enac sullo stato delle cose dell'aviazio-
necivileitaliana, tralemolte ombre, c'&spa-
zio anche peralcune «luci». «Il traffico aereo
mondiale ¢in una fase diespansione tumul-
tuosar, unacrescita destinataaintensificar-
siconl’ingresso nel mercato aereo della Ci-
na e dei nuovi ricchi dell’est. «L'Italia deve
creare le condizioni per agganciare questi
flussi e la formazione universitaria & indi-
spensabile per competere in un mercato
sempre pill concorrenziale».
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